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ed 1 piroscih hanno scoeno

premura di arnvare al loro

Il continuo aumento di dimensiom dei piroseaft e quello della i
oro velocita [»ln-‘.mi«-nv- di conse Fuenza un aumento notevoulssio l non perdere fempo conscdorale f MOFMT SPese rornaliere cihe
di consumo i combustibile 2 debbono sostenere. B i vero caso di dive 4 s woney, La
Si presenta quindi naturale il problema di cercare di ottenerne

MassIma eConomia

minoer tempo possibile e colla

|"imbarco nel

La R Nave -Saridegna « imbarcandn carbane cos us pantone « Menaila

Cid & specialmente necessario al grandi transatlantici che fanno

he debbono imbarcate una forte provvista

Viaggl transoceanict ¢

di carbone nel porti intermedi

mibarcasdo Ao Con wn PO

Essi gencralmente portano molti  passeggeri, 1 quali hanpo La R.'Nave + Sardvgns
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(Menaoa’ s Patent (Coaling Lighters
I'he increased dimensions of stcamers and the continual increa- Fast vovages are a very valuable thing in order to give good
seel speed arn the consequence of n very considerable increasse economica! results, and the same copssideration apply o O
the consumption of coal. We we therefore faced with the problem nomy in the expenses
of trying o ship bunker coal ki

as quickly as possible and
with the greatest economy Fhis 1se specidly necessary for b

which have o take

of shipping coal cansidering the large quan-

steamors runnng on Pransatiantic Tine

constderabic

quantitics of bunkers at the different ports of cal

[hese steamers lhaave generally many passengers an board,
who arc in a hurry to arrive at their port of destination; the
datly expenses for these stecamers e also enormous, it s

passenger steamey » Siena §

poaled by too Menada' ¢

Bghitey The passenger steamer « Skena » coaled by two Menads whiter
therefore very important not to lose any time, and it s ceally the titics required by big fast steamers. | have made up my mind to
cuase of saying: wlime 15 " resolye this problem and I think T have arrived at a practical result
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deting that th itest number of Transatlantic steame d el coal s theretore shipped ssimultancously from 12 coal ports
p bunke il n sl oal port vihueh are in munication which s a great factity for trimming. The height of the tower
th bunl the proldem o
1y W ,|‘i' ted on it
N At non nl o hind
means  of i the coal
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prossibe n ord o it
fowimn
I'hi the reason hy | |
14 1t building for the | nt
vhich 1< bout
cach on tedd with th
Facht h two shoot
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w independently one from
ther, and by this means it
h to put coal i the bun
5 many i ot 4 (K
hoot b the b w from
wmber of coal ports con
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" It 140 :l twu .l! m
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1l wr ot stant mor
§ fect Trom ¢cach oth mad
AN time the olh 4 The pumsemgrt sicamer « Siena » coaled by two Menada’ s lighier
in furm ot 1 port
wl at the same time inta S cosl port lo ship coal not only permits to ship coal from side ports, but also from hatches
coal s, tw bat a ( mired, vi onc ftor cach on deck, as 1t 1& shown on the attached sketch, which ropresents
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Venne fatta nel Golfo della Spesia, wwa prova con
mare alquante wosso, fmbarcande carbone sulla Negan
Nuve < Sicilia,, ¢ fa prova ke dimostraty che ancheo
con mare mosse § pontoni  Mewade,  danno  visultati
Soildis fuccnti.

La migliore prova of guante si asserisce, ¢ il fatto
che o Socilté d* approvisionuement ** Le Sencgal,, con
sede a Poavige, ha futle castrnive sei powtoni i tale
tipo per il suo depasite nel ports i Dakar.

\
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On a fait dow le Golfe de la Spezia, un essai
ovee ey agilv potr approcisionner le cnfrassé Falivn
“Siciling, ot oot essai a prousé, gne mime in ces cir-
costances, les pomtons Mewada dosnent des resultats trés
satisfatsants.

La meilleure sprowve dn fait, est donné par la
Sociétd A’ approvisionnement ** Le Senggnl . wvee xidge
@ Paris, qui w _fait construire siv de ces pontons, pour

son dépit au port de Dakar.
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In the gulf of Spesia a trial of shipping couls
inte the Man of war ** Sicilin;, of the Royal italion
Navy has been snde with slightly vough sea and this
trial proved, that the Menada's Patent Bunker lighters
cven woith rongh sea give sotisfactory resulls.

The bust prove, of what has been stated, is, that
Messrs, The Socicté d'approvisionnement ** Le Sewegal ,,
of Paris got built 6 of these lighters for their coal
depot at Dakar,

.}}..}l
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fm Golfe von Spesia wwurde bei unruhiger See ein
Versuck gemacht. Fs sourden dem Koeniglichen Kriegs-
schiffe ** Sicilia . dic Kohlen gelicfert, wnd hat divser
Versncle den Beweds' gegeben, dass die Patent Bunker
Seluten ** Menada ,, anch bei betoegter See sufricden.
stellewde Resultate licfern.

Der beste Beweis' dessen ist die Thatsache, dass
dic Socidtd d* approvisionnement > Le Senegal ., von
Paris 6 Schuten dicses Modells fuer ihr Kohlendepot
i Ilafen von Dadaxr hut bawen lassen.
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| (Menaoa’ s Patent Bunker - Schuten
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Pas fortwachrende Wachsen der Danmplschific wie die Zunahme zu verlicron. Hier 18t das Sprichwort “Zeit st Geld,, wirklich am
jhrer Schnelligkett haben natverlich eine bedentende Vergroesserung Platze. Um cinen grocsseren Notzen einer Rodse 2o erziclen, st
' des Kohlenbedarfs zur Folge. Es handelte sich somit dirum  dic Schnelligheit die erste Hauptbedingung, wie anch die groesste Spar
Frage zu loesen, wice man in kuverzester Zeit am  billigsten  das simtkeit beim Bunkern, vamentlich bei so grossen Quantitacten, wie
Bunkern bewerkstelligen koenmg i dic Sehoelldampfer webrauchen. Dies zu corcichen  war  mein
.\I‘.i‘:;.t'n und glaube i h e in ;xl.|l:.ll-.]l.l \Wedse
ovloest Zu haben
In der Voraussetzung, dass dic metaten Schnell
dampfer durch  Setenivecher bunkern war  die
A Aulgabe verwickelt, denn es handel sich  nicit
" alletn darum ein Mittel zu finden, sehnell za bunkern
sondern anch Dics durch cine moeglichst prosse
Anzahl von Loechern zu bewerkstellicen, um das
Bunkern moeglichst za beschieunigen. lch beschloss
daher Schuten von ungefachr 800 Toonen Trag
!.II‘|H; itz banen cine jede mit dreet Toermen
Jeder Turm hat zwei Stuerzen, die gleichzeitip und
oder unabibaengig von einander gebraucht wirden
koennen, Die Kohlen Koennen durch sovidle Lo
cher in die Kohlenbunker gearbeitet werden,  wi
Stucrzen vorhanden sind, oder auch dureh  éine
geringere Anzahil van Loechern, wobei stets das-
Der Passagler Scimelbamypier « Ancona « der Gesellschalt « Halia » wachrend or net 2 Patemt-Schoten « Menads « ket sl be ‘_‘“ mivm Koltlen Ut laden wird, Bel den
sichon gebauten Schuten sind dic benden ausser
| Besonders kommt Dics in Betracht fugr  dic Schoelldampfer, sten Stucrzen derartiy  angebracht, dass die Kohlen dureh zwes
tic Passagierdbenst  Jeisten, Rasen ueber den Ocean machen und nicht ucber 23 Mcter (75 Fuss) entfernte Scitenloccher gearbeitet
dabei grosse Kahlenvorracthe in den Zwischenstationen cinnchmen werden  Keennen und  gleichzeitig  dabei - die anderen dagwischen
‘ mucssen, E< sind stets viele Reteende an Bord, ddie schnell ihre liegenden § Sertenloecher von den anderen 4 Stoerzen  bediem
| Reiseziel erreichen wollen, anderseits mucssen die Schiffe daraul werden Kocanen, Zom Bunkern durch Scitenloccher sind 2wel Schinten
1 bedacht sein bei jlren ungoheneren tacglichen Kostén keine Zeit noetie, umd zwar eime foer jede Seite \ufl diese Welse woerden die
— - =
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Dampfer dureh 12 Seitenloecher  gebunkert, was natuerlich  viel Dampfler “Principe Umberto,, - “Siena,, - “Ancona,, und dass Pan
schneller gelit persehiff “Sicilin, wie aus den Abbildungen ersichihch ist, wurden
Dank der Hoche der Teerme kann das Bunkern nicht allein mit Cardifikohlen der Gruben Cambrian - Great Western - Pawel
durch 12 Seitenloecher sondern auch durch die Luken aul Deck, Dufityn uned einigen anderen Qualitacten Cardift Kohlen gebunkert
wie aus nebenstehender Abbildung ersichtlich, geschehen Fs ist ueberfliucssig 2u wiederholen dass die Versuche bewiesen

Der Passagier Schnelidampter « Ancony « der Cheselisctiaft « lealia o workremd er mit 2 Pavent-Selusten « Mestada « bunkort

Jeder Turm kagn leicht 30 Tonnen in einer Stunde bunkern, haben, dass mit meinen Schuten der doppelte Vartheil errcicht wird
omit koennen mit Leichtighkeit mit 2 Schuten dieser Art 200 erstens, proesste Zeitersparniss beim Bunkern, zweitens bedeutend:
Fonnen in einer Stunde webunkert werden, wenn dabel keine Zeit Ersparniss an Arbeitsiohn
verloren wird Cap. E. MENADA

Mit 4 Schuten, also 2 auf jeder Scite, wie beim Dampfes
“Principe Umberto,, kann das Ouantum verdoppelt werden, Cardifl
) ; : . Nachere Auskunit erthellen:
Kohlen, die bekanntlich vrosstucckig und somit schwer 20 bunkem

sind, koennen ebenfalls aufl diese Art pebonkert werden, denn di HENRI COE & CLERICI - Genua
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